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Ddie goldene Medaille des Instituts fiir Bergbau und Metallurgie
wurde H. W. Gepp, M. Inst. M. M. und G. Rigg, M. Inst. M. M,
verliehen.

Gewidahlt wurden: Dr. G. Grube, Prof. der physikalischen
Chemie und Elektrochemie, zumi Rektor der Technischen Hoch-
schule Stuttgart fiir 1924/25; W. H. Perkin, F. R. 8., Waynflete,
Prof. der Chemie an der Universitit Oxford in das Kollegium der
British Dyestuffs Corporation, Ltd.

Dr. P. Scherrer, Prof. der Physik an der Eidgenossischen
Technischen Hochschule Ziirich, erhielt einen Ruf an die Universitit
Bern als Nachfolger von Prof. A. Forster.

Ernannt wurden: Dr. A. Franke, a. o. Prof, der Chemie
an der Universitit Wien, zum o. Prof. der analytischen Chemie;
Dr. J. I. 0. Masson, M. B. E., der an der Universitit Lon-
don organische Chemie liest, zum Mitglied des University College,
London; Dr. E. Spiith, a. o. Prof. der Chemie an der Universitat
Wien, zum o. Prof.

Prof. Dr. lI. von IHalban, Konservator am Chemischen Insti-
tut der Universitit Wiirzburg, ist auf sein Ansuchen aus dem baye-
rischen Staatsdienst entlassen worden; Dr. H. J. H. Fenton vom
chemischen Laboratorium der Universitit Cambridge wurde in den
Ruhestand versetzt.

Gestorben sind: Dr. R. Creydt, vereidigter Handels-
chemiker, Teilhaber und Griinder der Firma Dr. R. Creydt, 6ffentliches
chemisches Laboratorium, kurz nach Vollendung seines 63. Lebens-
jahres am 11. 3. 1924 in Magdeburg. — Dr. UJ. Grubenmann,
friilher Prof. der Mineralogie und Petrographie an der Eidgenéssi-
schen Technischen Hochschule Ziirich, im Alter von 74 Jahren. —
A. F. Wenger, Griinder und Vorstand der Wengers Ltd., Stoke-
on-Trent, llersteller von keramischen Farben, vor kurzem.

Verein deutscher Chemiker

Verein deutscher Chemiker.

Aus den Bezirksvereinen.

Bezirksverein Hamburg. Oltagung des Vereins deut-
scher Ingenieure. Am 1. 8. 1924 veranstaltete der Bezirks-
verein llamburg des Vereins deutscher Ingenieure eine Oltagung
in der Form mehrerer Vortrige aus dem Gebiet der Verwendung
vou fliissigem Brennstoff, namentlich im Betriebe der Schiffe, die aus
Kreisen der Werften und Reedercien sehr gut besucht war und als
eine bedeutungsvolle Kundgebung fiir das steigende Interesse der
Ingenieure an der Frage der fliissigen Brennstoffe gewertet wer-
den darf.

Direktor Goos, Hamburg: , Neuere Bestrebungen beim Schifls-
antrieb durch Dieselmotoren”. Das Thema ist gegenwiirtig besonders
zeitgemifl, wo die Not der Reedereien dazu dringt, zum Bau der
Motorschiffe iiberzugehen, die sich im Betrieb billiger als die Dampi-
schiffe stellen. Als die wichtigste Frage ist hierbei die Aufgabe
anzusehen, Schiffe von grofler Leistung, wie sie der Uberseepassagier-
dienst fordert, mit Motorantricb herzustellen. Hierfiir bieten sich
heute zwei Losungen. Die eine geht darauf aus, die Leistung der
einzelnen Maschine zu steigern, die andere benutzt mehrere kleinere
Maschinen, die gemeinsam durch ein R4dergetriebe mit der gemein-
samen Propellerwelle gekuppelt werden. Auf beiden Gebieten sind
bemerkenswerte Fortschritte zu verzeichnen. So hat die Deutsche
Werft eine doppeltwirkende Viertaktmaschine mit Vorverdichtung
der Ansaugluft erbaut, welche in einem Zylinder 1250 PS, als Acht-
zylindermotor also 10000 PS leistet, wiihrend die Maschinenfabrik
Augsburg-Nirnberg an einer doppeltwirkenden Zweitakt-
maschine von ihnlicher Leistungsfihigkeit arbeitet.

Bei der Kupplung von mehreren Motoren auf eine Propellerwelle
hatte man die Schwierigkeit zu lgsen, dafl sich die Zihne der Réder
infolge der unvermeidlichen Schwingungen der Motorwellen zu schnell
abnutzten. Blohm & Vo haben aber eine derartige Motoranlage
schon seit zwei Jahren in einwandfreiem Betrieb, so dafl die neuen
Motorschiffc der Hamburg-Siidamerikanischen Dampf-
schiffahrts-Gesellschaft die gleichen Anlagen erhalten
sollen. Auch die Hamburger Werft der Vulcan-Werke hat
sich mit dieser Aufgabe beschiftigt und vor kurzem eine neuartige
Losung vorgefiihrt, welche aut der Anwendung hydraulischer Kupp-
lungen beruht; dadurch wird die Ubertragung von Schwingungen vom
Motor auf die Getrieberider grundsitzlich ausgeschlossen, und aufier-
dem der Vorteil erzielt, daf man die Schraube vorwiirts oder riick-
wirts Jaufen lassen kann, ohne daf} sich die Drehrichtung der An-
triebsmotoren dndert. Das erleichtert namentlich auch das Mangv-
rieren des Schiffes.

In Verbindung mit der Erhéhung der Wirtschaftlichkeit des
Schiffsbetricbes ist ferner zu erwihnen, dafi namentlich die Frage
der Antriebsart der Hilfsmaschinen auf Motorschiffen, die bis vor
kurzer Zeit zugunsten der elektrischen entschieden war, durch die
Maglichkeit, die Auspuifgase der Dieselmotoren zur Erzeugung
von Dampf zu verwenden, in eine neue Stufe getreten ist. Ins-
besondere scheinen die Versuche aussichtsvoll, die Hilfsmaschinen
mit einem Gemisch von Dampf und Druckluft zu betreiben, wobei
nur sehr geringe Dampfmengen benitigt werden.
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Obering. Miiller, Hamburg: ,Betriebserfahrungen mit Olfcue-
rungen an Bord“. Er behandelte das Thema auf Grund der sehr
giinstigen Erfahrungen, welche die Hamburg-Siidamerikanische
Dampfschiffahrts-Gesellschaft gesammelt hat. Als ein wichtiger Vor-
teil der Olfeuerung erscheint schon die Leichtigkeit, womit grofle
Mengen von leizél in kurzer Zeit von dem herangefithrten Leichter
iibernommen werden konnen. Als einzige Verbindung zwischen
beiden Fahrzeugen dient ein etwa 150 mm weiter Schlauch, der it
einer der zu den Bunkern fithrenden Réhren verschraubt wird. Dann
druckt dic Pumpe auf dem Leichter bis 200 t in der Stunde auf das
Schiff hiniiber. Im Bunker soll das {1 mittels Dampfheizleitungen
stets angewidrmt sein, damit es leicht genug flieit, und von hier aus
wird es in den Tages- oder Setztank gedriickt, wo hauptséchlich das
Wasser abgeschieden wird. Auflerdem wird das O] mehrfach in
Sieben gereinigt, bevor es in die Brenner gelangt. Diese sollen das
Ol mit etwa 115—120° erhalten. Zu diesem Zweck lduft das Ol
vorher durch einen mit Dampf beheizten Vorwiirmer und wird zugleich
von der Pumpe unter einen Druck von 10 Atm. gesetzt, damit es im
Breuner zu feinem Nebel zerstiubt wird. Hier kommt das Ol dann
mit der Verbrennungsluft zusammen, die mit Hilfe der Rauchgase
etwa aul die Oltemperatur vorgewdrmt worden ist. Das Mischungs-
verhaltnis zwischen Ol und Luft mufy auf Grund von Erfahrungen so
eingestellt werden, daBl einerseits kein Luftmangel herrscht, der Rufi-
und Koksbildung zur Folge hitte, anderseits aber auch kein Luft-
iiberschufl, wodurch unnétige Warmeverluste entstehen wiirden. Fir
die Zuverlissigkeit einer Olfcuerungsanlage besonders wichtig ist
die iibersichtliche Anlage der MHeizleitungen und Filter, damit Ver-
stopfungen moglichst schnell beseitigt werden konnen.

Dr. Aufhduser, Hamburg: ,Zur Kenntnis der Heiz- und
Treitile". Er bezeichnete als das wichtigste Unterscheidungsmerkmal
eines fliissigen Brennstoffes, gleichviel ob es sich um ein Treibol
oder um -ein lleizél handelt, sein Verhalten beim Ubergang vom
fliissigen in den dampfférmigen Aggregatzustand, womit die Ver-
brennung eines fliissigen Brennstoffes slets verkniipft ist. Weniger
wichtig ist dagegen beispielsweise der Flammpunkt; das wird schon
dadurch bewiesen, dafl aus Erdél gewonnenes (asol, dessen Flamm-
punkt bei 110° liegt, im Zylinder einer Verbrennungsmaschine viel
leichter entziindlich ist, als das soust #dhnliche Stecinkohlenteerdsl,
obgleich dessen Flammpunkt schon bei 60° liegt. Die Giite eines
Treibols wird daher durch das Mafl seiner Verdampfbarkeit bis zu
etwa 800 ° bestimmt. Wihrend beim Petroleumgasgl im allgemeinen
90 % bis zu dieser Temperatur iibergehen, betrigt der verdampfbare
Anteil beim Steinkohlenteerst nur etwa 60 %. Nur bei Heiz6len spielt
wegen des naheliegenden Vergleiches mit Kohle als Brennstoff auch
der Heizwert eine gewisse Rolle. Im iibrigen hat man bei Heizdlen
vor allem auf die Viscositat zu achten, die auch bei niedriger Tempe-
ratur nicht zu hoch sein soll, damit das O} durch die Pumpen leicht
gefordert werden kann. Als mittlere Viscositiit eines Heizéles kénnen
6 Englergrade bei 80-—100° angenommen werden.

Obering. Ernst, Hamburg: |, Dieselmaschinen-Schmierunys-
fragen®. Neben den verschiedenen Verfahren der’ Maschinenschmie-
rung, der drucklosen Schmierung fiir langsamlaufende und der
Druckschmierung fiir schnellaufende Djeselmotoren, der Kolben-
schmierung und dem Einfluf} der Kiihlung auf die Schmierung wurde
namentlich iiber die Veranderung des Sclimieréles durch die Riick-
stiinde der Verbrennung im Maschinenzylinder sowie iiber necuere
Verfahren zum fortlaufenden Reinigen des Schmierdlvorrates einer
Maschinenanlage berichtet, woriiber auch Versuchsergebnisse mit-
geteilt wurden.

Bezirksverein Sachsen und Anhalt, Hauptversammlung
in Halle a. 8., am 9. 2. 1924, nachm. 3 Uhr, im Hotel Stadt Hamburg.
Vorsitzender Prof. Weitz; anwesend gegen 40 Mitglieder. Der
Jahresbericht wird vom Vorsitzenden erstattet. Der vom Kassenwart
erstattete Kassenbericht wird genchmigt und Entlastung erteilt.

Fiir den auf seinen Wunsch aus dem Vorstand ausscheidenden
Prof. Erdmann wird Direktor Dr. Erchenbrether als Bei-
sitzer in den Vorstand gewihlt; zu Rechnungspriifern Dr. Hart-
mann und Dr. Lampe. Die Liste des Gesamtvorstandes wird
spater an dieser Stelle bekanntgegeben.

Vorsitzender teilt mit, dafl die ,Mitteilungen des Verbandes
technisch-wissenschaftlicher Vereine zu Halle“, die im August v. J. jhr
Erscheinen einstellen mufiten, demnéchst wieder monatlich (jeweilsam
Monatsersten) herauskommen sollen. Auf Anregung von Dr. Scharf
wird beschlossen, dic Anzeigen des Bezirksvereins auch in den ,Mit-
teilungen der techn.-wissenschaftl. Vereine Mitteldeutschlands* (bis-
her ,Leipzig“) zu veriffentlichen, damit die benachbarten Bezirks-
vereine dadurch gegenseitige Anregung erfahren. Da auch diese
Mitteilungen am Monatsanfang (1. Sonnabend) erscheinen, wird aufler-
dem auf die allwéchentlichen Ankiindigungen im ,Sitzungskalender
der ,Zeitschrift fir angewandte Chemie“ (vorletzte Umschlagseite)
verwiesen. Linem von Generaldirektor Dr. Scheithauer aus-
gesprochenen Wunsch, zu wichtigeren Veranstaltungen wieder, wie
frither, durch Postkarte einzuladen, soll entsprochen werden, soweit
die einzelnen Mitglicder dies beim Schriftfiihrer beantragen und die
Kosten tragen. Schluf3 der Sitzung 4 Uhr. Anschlieend geselliges
Beisammensein mit Damen. E. Weitz.
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