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I)ie goldeiie Medaille des Instituts fiir Bergbau und Metallurgie 
wurde 11. W. (i e p p ,  11. Inst. M. M. und G. R i g g ,  M. Inst. M. M., 
verliehen. 

r u b e , Prof. der physikalischen 
Chemie und Elektrochemie, Zuni Rektor der  Technischen Hoch- 
schule Stuttgart fur 1924/25; W. 11. P e r k i n ,  F. R. S., Waynflete, 
Prof. der Clieniie an der Universitiit Oxford in das Kollegium der 
Hritieh Dyestuffs Corporation, Ltd. 

1)r. P. S c h  e r r  c r .  Prof. der Physik an der Eidgenoesischen 
Technischen Hoclischule Zurich, erhielt einen Ruf an die Universitat 
Rcrn als Nachiolger von Prof. A. F o I' s t e r. 

E r n a n n t w u r d e n:  1)r. A. F r a n k e ,  a. 0. Prof. der  Chemie 
:in der Universitat Wien, Zuni 0. Prof. der analytischen Chemie; 
I)r. J. I. 0. Ma s s o  n ,  M. B. E., der an der IJniversitat Lon- 
don organisclie Chemie liest, zum Mitglied des University College, 
London; Dr. E. S p  H t h , a. 0. Prof. der Chemic an der Universitat 
Wien, zum 0. Prof. 

Prof. Dr. II.  v o n I1 a I b a  n ,  Konservator am Chemischen Insti- 
t i i t  der Universitat Wiirzburg, ist auf sein Ansuchen aus dcm baye- 
rischen Stmtsdieiist entlassen worden; Dr. H. J. H. F e n t o n  vom 
chernischen Laboratorium der  Universitat Cambridge wurde in den 
I<uheshnd versetzt. 

G e s t o r b e n s i n d :  Dr. R. C r e y d t , vereidigter Iiandels- 
cheniiker, Teilhaber und Grunder der Firma Dr.  K. Creydt, offentliches 
cheniischcs Laboratorium, kurz iiach Vollendung seines 63. Lebens- 
jahres am 11. 3. 1924 in Magdeburg. - Dr. IJ. G r u b e n m a n n ,  
fruher Prof. der  Miiicralogie und Petrographie an der  Eidgenossi- 
schen Tcchnischen Hochschule Zurich, im Alter von 74 Jahren. - 
A. F. W e n g e r ,  Grunder und Vorstand der Wengers Ltd., Stoke- 
on-Trent, Ilersteller von keramischen Farben, vor kurzem. 

G e IV ii 11 1 t w u r d e n: I h .  G. 
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Verein deutscher- Chemiker. I 
Aus den Bezirksvereinen. 

Bezirksverein Hamburg. 0 1 t a g u n g d e s V e r e i n s d e u t - 
s r. h e r I n g e n  i e u r e. Am 1. 3. 1924 verailstaltete der Bezirks- 
verein Hamburg des Vereins deutseher lngenieure eine 0 1 t a g u n g 
in der Form mehrerer Vortrlge iius dem Gebiet der Verwcndung 
von fliissigem Brennstoff, namentlich im Betriebe der Schiffe, die aus 
Kreisen der Werften und Reedercien sehr gut besucht war und als 
eine bedeutungsvolle Kundgebung fur das steigende Interesse der 
Ingenieure nn der Frage der  fliissigen Brennstoffe gewertet wer- 
den darf. 

Direktor G o o s , IIamburg: , ,Newre Uestrebiriiyen beim Schiffs- 
niilrieb ditrch Diesclmoloren". I)as Thema ist gegenwartig bcsonders 
zeitgemaB, wo die Sot der Reedereien dazu driingt, zum Rau der 
Motorschiffe iiberzugehen, die sich irn Betrieb billiger a19 die Dampf- 
schiffe stellen. Als die wichtigste Frnge ist hierbei die Aufgabe 
anzusehen, Schiffe ron groder Leistung, wie sie der Uberseepassagier- 
dienst fordert. mit Motorantrieb herzustellen. Hierfur bieten sich 
heute zwei Losungen. Die eine geht darauf aus, die Leistung der  
einzelnen Maschine zu steigern, die andere benutzt niehrere kleinere 
Mnschinen, die gemeinsnni durrh cin Radergetriebe mit der gemein- 
siimen Propellerwelle gekuppelt wcrden. Auf beiden Gebieten sind 
benierkenswerte Fortschritte zu vermichnen. So hat die D e u t s c h e 
W e r f t eine doppeltwirliende Viertiiktmaschine mit Vorverdichtung 
der Ansaugluft crbaut, welche in eineni Zylinder 1250 PS, als Acht- 
zylinderniotor also 10 000 PS leistet, wiihrend die Maschinenfabrik 
A u g s b u r g - S u r 11 b e r g ;in einer doppeltwirkenden Zweitakt- 
mnschine von Hhnlichcr Leistungsfahigkeit arbeitet. 

Rei tler Kupplung von mehrercn Motoren auf eine Propellerwelle 
ha1t.e ni:in die Schwierigkeit zu Iosen, daB sich die Ziihne der Rader 
infolge der unvermeidlichen B:hwingungen der Motoraellen zu schnell 
abnutzten. B 1 o 11 m & V o f3 liaben aber eine derartige Motoranlage 
schon seit. zwei Jahren in eintvnndfreiem Betrieb, so dad die neuen 
Motorschiffe der H a m b u r g -  S u  d a m e  r i k a n i  s c  h e n  D a m p f - 
s c h i f f a h r t s - G e s e 11 s c h a f t die gleichen Anlagen erhalten 
sollen. Auch die Hamburger Werit dcr V u 1 c a n - W e r k e hat 
Rich niit dieser Aufgabe beschiiftigt und vor kunem eine neuartige 
Idsung vorgefiihrt. welche auf der  Anwendung hydraulischer Kupp- 
lungen beruht ; dadurch wird die Ubertragung von Schwingungen vom 
Motor nuf die (ietriebcrader grundsiitzlich ausgexhlossen, und aufier- 
dem der Vorteil erziclt, daB man die Schraube vorwiirts oder ruck- 
wlrts  Inufen lassen kann, ohne daD sich die Drehrichtung der An- 
triebemotoren Hndert. I h s  erleichtert namentlich auch das Manov- 
ricren des Schiffes. 

In Verbindung rnit der Erhohung der Wirtschaftlichkeit des 
Schiffsbetriebes ist ferner zu erwlhnen, dab namentlich die Frnge 
der Antriebsart der Hilfsmaschinen auf Motorschiffen, die bis vor 
kurzer Zeit zugunsten der elektrischen entschie.den war, durch die 
Xlogliclilteit, die A u s p u f f g a s e der  Dieselmotoren zur Erzeugung 
von I.)ampf zu verwcnden, in eine neue Stufe getreten ist. Ins- 
besolidere scheinen die Versuc.he aussichtsvoll, die Iiilfsmaschinen 
niit einem Gemisch von Dampf und I h c k l u f t  zu betreiben, wobei 
iiur sehr geringe Danipfmengen beniitigt werden. 

Obering. M ii 1 1 e r , Ilamburg: ,,Bctriebserfahl'triigeii mil OlfruC- 
rtinye?i an Bord". Er beliandelte dns Thema auf Grund der  sehr 
giinstigen Erfahrungen,, welche die Hamburg-SiidaniArikanisclie 
Dampfschiffahrts-Gesellscliaft gesammelt hat. Als ein wichtiger Vor- 
teil der Olfeuerung erscheint schon die Leichtigkeit, \vomit groBe 
Mengen von IIeizol in kurier Zeit von dem herangefuhrten Leichter 
iibernonimen werden konnen. Als einzige Verbindung zwischen 
beiden Fahrzeugen dient ein etwa 150 min weiter Schliiuch, der  init 
einer der zu den Bunkern iiihrenden Rohren verschraubt wird. Dann 
drijckt die Pumpe auf dem Leiehter bis 200 t in der  Stunde auf das 
Schiff hinuber. Irn Bunker sol1 das 01 mittels 1)anipfheizleitungeii 
stets angewarmt sein, damit es leicht genug flieRt, und voii hier aus 
wird es in den Tages- oder Setztank gedriickt, wo hauptslichlich das 
Wasser abgeschieden wird. AuBerdeni 'wird das 0 1  mehrfach in 
Sieben gereinigt, bevor es i n  die I3renner gelangt. Ijiese sollen das 
01 mit etwa 115-120' erhalten. Zu diesem Zweck liiuft das 61 
vorher durch cinen Init 1)ampf beheizten VorwBrnier und wird zugleicli 
Yon d,er Pumpe unter einen Druck von 10 Atm. gesetzt, damit es im 
I%rertner zu feineni Nebel zerstaubt wird. Hier kommt das  01 dann 
mit der Verbrennungsluft zusamnien, die mit Hilfe der  Rauchgase 
etwa aui die Olteinperatur vorgcwiirmt worden ist. I)as Mischungs- 
verhaltnis xwischen 01 und Luft niuB auf Grund von Erfahrungen SO 
eingestcllt werden, daW einerseits kein Luflniangel herrscht, der  Rub- 
und Koksbilduiig zur Folge hatte, anderseits aber auch kein Luft- 
iiberschufi, wodurch unnotige Warmeverluste eiiLstehen wiirden. Fur 
die Zuverliissigkeit einer Olfcuerungsanlage besonders wichtig is1 
die iibersichtliche Anlage der lieizleitungen und Filter, damit Ver- 
stopfungen moglichst schnell beseitigt werden konnen. 

1)r. A u f h a  u s e r , Hamburg: ,,Zw Kennfnis der Heiz- und 
I'reilde". Er bezeiclinete als das wichtigste Unterscheidungsmerkmal 
eines fliissigen Brennstoffes, gleichviel ob cs sicli um ein 'l'reibol 
oder um .ein lleizol handelt, sein Verhalten beim Obergang voni 
fliissigen in den dampfformigen Aggregatzustnnd, womit die Ver- 
brennung eincs fliissigen Rrennstoffes stets verkniipft ist. Weniger 
wichtig ist dngegen beispielsweise der Flaninipunkt; das wird schon 
dadurcli bewiesen, dad aus Erdol gewonnenes Gasol, dessen Flamm- 
punkt bei 110 O liegt, in1 Zylindcr eincr Verbrennungsmaschine vie1 
leichter entzundlich ist, als das soiist ahnliche Steinkohlenteerol, 
obgleich desscn Flammpunkt schon bei 60' liegt. Die Gute eines 
Treibols wird daher durch das MaU seiner Verdampfbarkeit bis zu 
etwa 300 ' bestimmt. Wiihrend beim Petroleumgasiil im allgemeinen 
90 yo bis zu tlieser Temperatur iibergehen, betragt der verdampfbare 
Anteil beirn Steinkohlenteerol nur etwa Go %. Nur bei Heizolen spielt 
wegen des naheliegenden Vergleiches mit Kohle als Brennstoff auch 
der lleiawert eine gewisse Holle. Tni ubrigen hat man bei Heizolen 
w r  allcni auf die Viscositat zu achten, die auch bei niedriger Tempe- 
ratur niclit zu hoch sein soll, damit das 0 1  durch die Pumpen leicht 
gefordert werden kann. Als mittlere Viscositiit eines Heizoles konnen 
6 Englcrgrade bei 8O-tOO ' angenomnien werden. 

Obering. E r n s t , Hamburg: ,,Dieselmaschimen-Schmierunys- 
f rayed- .  Neben den verschiedenen Vcrfahren der' biaschinenschmie- 
rung, tler drucklosen Sc.hrnierung fur langsnnilaufende und der 
Druckschmierung fiir schnellaufende I)ieselmotoren, der Kolben- 
schniierung und deni EinfluD der  Kiihlung auf die Schmierung wurde 
namentlich uber die Veranderuiig des Schmieroles durch die Riick- 
stiinde der Verbrennung im Maschinenzylinder sowie iiber lieuere 
Verfahren zum fortliiufenden Reiiiigen des Schmierolvormtes einer 
Maschinenanlage berichtct, woriiber auch Versuchsergebnisse mit- 
geteilt wurden. 

Bezirksverein Saehsen und Anhalt. H a u p  t v e r s a m m 1 u n g 
ill Halle a. S., am 9. 2. 1924, nachm. 3 Uhr, im Hotel Stadt Hamburg. 
Vorsitzender Prof. W e i t z; anwesend gegen 40 Mitglieder. Der 
Jahresberkht wird vom Vorsitzenden erstattet. Der vom Kassenwart 
erstattete Kassenbericht wird genehmigt und Entlastung erteilt. 

Fur den auf seinen Wunsch aus deni Vorstand ausscheidenden 
Prof. E r d m a n n wird Direktor Dr. E r c h e n b r e t  h e r als Rei- 
sitzer in den Vorstand gewahlt; zu Rechnungsprufern Dr. H a r t - 
m a n  n und Dr. L a  ni p e. Die Liste des Gesamtvorstandes wird 
spater an dieser Stelle bekanntgegeben. 

Vorsitzender teilt mit, dafi die  ,,Mitteilungen des Verbandes 
technisch-wissenschaftlicher Vereine zu H;ille", die im August v. J. ihr 
Erscheinen einstellen mudten, demnachst wieder monatlich (jeweilsam 
Monatscrsten) herauskommen sollen. Auf Anregung \ion Dr. S c h a r f 
wird beschlossen, die Anzeigen des lk i rksvcre ins  auch in den ,,)lit- 
teilungen der techn.-wissenschaftl. Vereine Mitteldeutschlands" (bis- 
her ,,Leipzig") zu veroffentlichen, damit die benachbarten ' Rezirks- 
vereinc dadurch gegenseitige Anregung eriahren. Da auch diese 
Mitteilungen am Monatsanfang (1. Sonnabend) erscheinen, wird auger- 
clcni auf die allwiichentlichen Ankundigungen im ,,Sitzungskalender" 
der ,Jeitschrift fur  angcwndte  Chemie" (vorletzte Umschlagseite) 
verwiesen. 1 h e m  von (ieneraldirektor Dr. S c h e i t 11 a u e I' atis- 
gesprochenen Wunsch, zu wichtigeren Veranslaltungen wieder, wie 
fruher, durch Postliarte einzuladen, soll entsprochen werden, soweit 
die einzelnen Mitglieder dies beim Sc.hriftfuhrer beantragen und die 
Kosten tragen. SchluB der  Sitzung 4 Uhr. AnschlieBend .geselliges 
Beisammensein rnit Damen. E. W e i t z .  
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Verlag Chemle 0. m. b. H.. Leipzk.  - Verantwortllcher Scbriftlelter Prof. Dr.A. B I o E , Berlln. - Druek von J. B. Hirscbleld (A. Prlea) in LeIpzlR. 




